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Selv om Shubidua i deres ironiske og alternative nationalsang
fra 1978 frimodigt skriver, at ‘de varme lande er noget lort,
vil laesere af beretningerne fra Troldands sejladser vide, at
det bestemt ikke er sandt. Derimod er det rigtigt, at sejlads
i Middelhavet byder pd markant anderledes forhold og
udfordringer dem, end vi er vant til i Skandinavien.

og vanskeligere at forudsige end i vores om-

rade, hvor de pstgéende lavtryk garanterer
en vis stabilitet i forandringerne. Dertil kommer,
at det faktisk kan blive endog seerdeles varmt, nar
solen skinner fra en skyfri himmel 12-14 timer
uden afbrydelse, s& man bgr beskytte sig mod
dens virkninger. Ogsa marinaer og fortgjnings-
muligheder fungerer helt anderledes, end vi er
vant til. Vihar derfor samlet nogle af de smé ting,
man iser skal veere opmaerksom pa, hvis man
eri gang med at forberede sig til den store tur.

F grst og fremmest er klimaet helt anderledes

Anleb af havn eller marina

Ved anlgb af fremmed havn pa en tur i danske
farvande er man normalt selv overladt til at finde
en tom plads, der helst skal veere markeret med
et gront ledig til ... skilt. Havneopsynet ser man
fgrst, nar der skal opkraeves penge eller kontrol-
leres, at der er betalt i en af de dertil opstillede
automater.

Der gar ikke lang tid, efter man er begyndt at
sejle mod vest og syd, fgr man opdager at der kan
veere anderledes orden pé sagerne. I Sydengland
er det helt almindeligt at ligge for udlagte bgjer,
og selv hvis man bruger eget anker, kan man
komme til at betale for det. Marinaer ser gerne,
at man melder sin ankomst via VHF-radio, sa de
kan anvise en en plads og hjeelpe med fortgjnin-
gerne. Vi leerte det hurtigt fgrste gang, vi var i
Dover, hvor vi var sejlet ind i Marinaens bassin,
inden vikaldte marinakontoret, hvorefter Rose-
marie over radioen blev irettesat med ordne: "We
would appreciate Madam, if you call the marina-
office before you enter the marina”, sa fik vi den.

Flydebroer er normalen i de fleste marinaer, og
imiddelhavsomradet anlgbes enten med staevnen
eller med haekken (mest almindeligt), hvorefter
der 'fortgjes’ mellem ‘ponton’ og en fast trosse
til et bpjeanker (typisk en betonklods) i havne-
bassinet. Denne sd samles op med en tynd line,
fastbundet til kajkanten. I mange mindre havne
iseer i den gstlige del af Middelhavet ligger man
imidlertid ved offentlige bykajer af beton. Selv
om der eventuelt skulle vaere plads til at ligge
langskibs, er der ofte s& meget uro i bassinet, at
det bliver ubehageligt. Da det endvidere slider
ungdigt voldsomt pa fenderne, undgar vi det

helst, og ma s& ogsa her ind til molen med staev-
nen eller haekken og benytte eget ankergrej for
at holde god afstand. Er der mange besggende,
kan der ofte opsta 'konflikt’ mellem de mange
ankre. Det kan veere ganske underholdende at
se pa, hvis man ikke selv er involveret.

De fleste veelger at ga med haekken ind, s kan
man bruge hovedankret med keede og (helst et
elektrisk) ankerspil, der jo alligevel ligger klart.
Dertil kommer det, at det angiveligt er enklere
at forlade pladsen igen. Vi foretraekker derimod
som oftest at leegge steevnen til molen. Dels for-
di det er vi jo vant til hjemmefra, dels fordi det
mangvremaessigt er lettere, og endelig fordi det
giver mere privatliv i cockpittet. Her kreeves det
imidlertid, at man har et fornuftigt heekanker, der
paenganger tilstraekkeligt og som samtidig kan
héndteres. Vi har valgt et Fortress aluminiums-
anker af Danforth-typen. Det er p& grund af den
lave veegt perfekt, iseer fordi traekkets retning jo,
sa at sige pr. definition, ikke eendrer sig. Ved an-
legning med staevnen fgrst kreeves en steevns-
tige. Der findes flere forskellige fine stiger pa
markedet, tilpasset forskellige ankertyper. Da
vi udskiftede vores anker (fra 16 kg Delta til 20
kg Rocna) blev stigen imidlertid ubrugelig, og vi
matte overveje mulighederne.

Da det som sagt er normalen at leegge til med
haekken fgrst, er stort set alle bade i Middelhavet
udstyret med en gangplanke, en sakaldt ‘paserel-
le’ (der selv pad mindre bade kan antage ganske
anseelige dimensioner) og det ser arlig talt ofte
lidt komisk ud, fordi der ikke er plads til at stuve
dem under sejlads.

Det er derfor en god idé, hvis flere forskellige
funktioner kan kombineres og vores gangplan-
ke kan om ngdvendigt alternativt bruges som
fenderbreedt. Nar den ikke er i brug, er den fast-
speendt med U-bolte til to sceptre, og kan evt.
bruges til at fastspaende ekstra ekstra dieseld-
unke. Vi savnede imidlertid vores steevnstige
og fandt en dygtig spansk smed i Sant Carles,
der ombyggede den, sa den nu igen kan bruges. [
mellemtiden havde viimidlertid leert, at der ogsé
er fordele ved at ligge med haekken ind. Det har
f.eks. sin egen charme at kunne deltage i livet pa
en graesk bykaj, hvor de sma taverner ligger som
perler pa en snor.

DECEMBER 2016 7



72 BADMAGASINET



Noget om varme

Middelhavssejlere benytter neesten altid et per-
manent solsejl (en bimini), ogsa nar man er til sgs.
Det er typisk veesentligt bredere end et normalt
cockpittelt og sidder placeret s& hgjt, at der kan
komme luft mellem det og sprayhooden. I en nord-
europeeisk sommer er det vanskeligt at forestille
sig npdvendigheden af denne investering, og vi
valgte da ogsa (igen) et kompromis, og fik syet
vores cockpittelt med lgse sider og bagstykke.
Det er sdledes muligt at bevare toppen pa som
solsejl (ogsa under sejlads da vi skgder storsejlet
foran skydekappen).

Da toppen imidlertid er fastgjort pa spray-
hooden er problemet med denne lgsning, at der
der altid (i det mindste ndr man ligger for anker)
er lee i cockpittet, hvor man jo helst vil kunne
merke den kglende brise, Vi fik derfor, mens vi
var i Barcelona, syet lynlase i vores sprayhood,
sa vinduet kunne lukkes op og give fri gennem-
strgmning af luft.

e S0
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Skygge er vigtigt

Y-

Senere har vi endvidere, af gamle sejl, selvlavet
et solsejl der pd f& minutter kan feestes under
bommen og spendes op mellem vores dobbelte
hakstag og topvanterne. Dette giver veesent-
lig bedre skygge, og kan settes selv om spray-
hooden er lagt ned.

Dette solsejl kan sattes op pa tre minutter og
fungerer fint pa ankerpladser og lignende. En
effektiv tilfgjelse til solsejlet er et 'skyggenet’
fremstillet af et billigt (€1/m? net-materiale af
plast,som kan kgbes overalt i Middelhavslandene,
hvor det bl.a. bruges i forbindelse med dyrkning
af grgntsager. Problemet med denne lgsning er,
at den ma vaek under sejlads.

Men solen er staerk, og vi har set mange in-
teressante forsgg pa at beskytte sig mod dens
straler og stadig sikre, at de svage luftstrgmin-
ger kan kele i cockpittet. I det hele taget det at
forbedre gennemstrgmning af frisk luft i skibet
af vital betydning for ens velbefindende om bord,
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neetter med mere end 25-26° kan blive den rene
kamp mod véade lagener.

Nar det er allervarmest og vindstille kan en
lille ventilator ggre hele forskellen mellem det
ud- og det uudholdelige. En eller anden form
for kulsejl (i dag bruges det engelske ord: Wind-
scoop vist mest) er en stor behagelighed. Vi har
fremstillet en af to tynde sejlpinde og en stump
gammelt sejl og saetter det ved enhver lejlighed,
til ankers savel som i havn.

For mange er det bedste ved en ankerplads i
Middelhavet, at man kan fa sig en morgensvgm-
metur i vand af behagelig temperatur. Sa snart
man bevager sig uden for Skagen, bliver vandet
meget mere saltholdigt, og i Middelhavet kan det
narmest vare ubehageligt for gjnene, og det er
helt ngdvendigt at kunne skylle sig af efter en
morgendukkert. Vihar derfor monteret en fersk-
vandsbruser pa haekken. Der skal bare bruges
nogle fa liter, og det er en enorm behagelighed.
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Forsyningsproblemer

Mange steder i Middelhavet er det ikke sd nemt
at komme til forsyninger, som vi er vant til fra
hjemlige farvande. Man ligger for anker eller
ved en bykaj, hvor der ofte hverken er strgm og
vand, og hvor diesel heller ikke altid er umiddel-
bart tilgengeligt. Med hensyn til strgm er det
vigtigt at sikre, at man i videst muligt omfang
er selvforsynende.

Dette emne kreever en hel artikel i sig selv, men
kort sagt erdet vigtigt med en effektiv generator
pé& motoren suppleret med solceller. Hvad angar
det flydende (og her taler jeg om vand og diesel),
er det npdvendigt med ekstra lps tankkapacitet,
sa man kan hente ved fjerntliggende tankstatio-
ner og vandhaner, f.eks. pd en taverna.

Pa Troldand har vi derfor, ud over den normale
tankkapacitet pd 185 liter, yderligere dieselkapa-
citet pa 60 liter fordelt pa tre 20 liters plastdun-
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ke. Det kan imidlertid veere et problem at fylde
pa hovedtanken, uden at spilde diesel overalt. Vi
har derfor fundet en fin enkel haevert som via en
slags kugleventil i den ene ende og efter et par
hurtige pumpumpeslag med slangen, klarer op-
gaven nemt og med en renligt overfgrsel.

Vores kapacitet af ferskvand er pa 200 liter,
som for to personer i normalsituationen straek-
ker en uges tid. Vi drikker gerne vandet fra tan-
ken, fordi vi har monteret et kulfilter, der tager
eventuel darlig smag (alt fra mudder til klor, men
ikke bakterier). Har vi ikke adgang til vand fra
kajen, har vi som en ngdlgsning 4 x 15 liter fold-
bare plasticdunke, der fungerer fint, nar alt an-
det glipper. Faktisk skal man bare Ilgbe tre gan-
ge, sd er vores tank (neesten) fuld. Og det er ikke
sjeeldent vi umiddelbart har faet et tilbud fra en
lokal, der gerne vil kgre for os.
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Forsikring

I det gjeblik, man forlader dansk farvand for en
leengere periode, har man mulighed for at slippe
for at betale den forhadte forsikringsafgift (der
af nogle betegnes som en misundelsesafgift).

Forsikringsafgiften er en beskatning, der for-
di der inden for EU ikke ma ggres forskel efter
national-statslige tilhgrsforhold (det ligner lidt
det med bgrnechecken om end med modsat for-
tegn). Reglerne er ganske komplicerede, og man
kan eventuelt leese mere om emnet pa tax.dk.

Hvis man imidlertid hos sit forsikringsselskab
underskriver en tro- og loveerklaering, hvorved
man accepterer, at der ikke er forsikringsdaekning
idanske farvande, kan man fritages for afgiften,
mens man er pa langfart.

Og da det pt. drejer sig om 1.34% af forsikrings-
summen,; eller (lidt atheengigt af selvrisikoens
stgrrelse) om godt halvdelen af, hvad vii Danmark
betaler til forsikringsselskabet hvert ar. Sagt pa
en anden made: Hvis din bad er kaskoforsikret
for 1 mio kroner, kan du hvert ar spare et belgh i
stgrrelsesordnen 13.500 kr, som du kan straekke
langfartsbudgettet med.

Det er da veerd at tage med. Nar man forla-

der danske farvande, skal man i gvrigt veere op-
marksom pa, hvilket deekningsomrade der er
geldende. For Middelhavssejlere er dette ikke
umiddelbart sa sveert, men hvis man som os ¢n-
sker at bespge Acorerne eller Madeira undervejs,
skal man veere opmaerksom.

Selv om vi havde deekning i Atlanterhavet til
syd for De Canariske ger og vest for Acorerne,
viste det sig alligevel, at vi principielt ikke var
forsikringsdaekket, nér vikom ind i Marokkansk
territorialfarvand. For selv om vivar mindre end
200 sgmil fra Europas kyst, var vi nu i afrikan-
ske farvande, hvor vi ikke havde deekning. Det
er derfor vigtigt at kontakte sit forsikringssel-
skab, nar blot man har den mindste tvivl. Hellere
en gang for meget end en gang for lidt. Med en
e-mail har man altid dokumentationen i orden,
hvis der opstar problemer.

Det lyder maske lidt besveerligt, og for en der
er vant til skandinaviske forhold maske ogsa ung-
digt omsteendigt. Men hvis man er talmodig, ta-
ger det hele med et smil (og aldrig giver sig til at
diskutere med lokale myndigheder), gar det hele
meget nemt. Og der er dejligt i de varme lande.

Badens dokumenter

[ Danmark er viikke vant til at have badens doku-
menter om bord, og som bekendt er hverken bevis
pa sejladskompetencer eller ansvarsforsikring for
badeimnormal-stprrelsen’ obligatoriske, lige som
der i Danmark (og en raekke andre lande) ikke
findes tvungen registrering af baden. Det nytter
imidlertid ikke ngdvendigvis noget at forklare
dette til en emsig greesk toldembedsmand eller
kystvagt, sa derfor skal papirerne veere i orden.

Fgrst og fremmest (og helt afggrende) skal
du om muligt sikre et bevis for, at der er betalt
moms/VAT i et EU land (Et problem som Bad-
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magasinet tidligere har skrevet). Vi har endnu
ikke skulle fremvise dette dokument (verftet
der byggede 'Troldand’ udstedte i sin tid et s&-
kaldt VAT payment certificate), men synes ikke
der er grund til at Igbe nogen risiko, for det kan
blive meget dyrt.

Dernaest ma man sikre, at baden er registre-
ret. Teoretisk set burde dette som sagt ikke veere
ngdvendigt, men det er dette dokument, der altid
sperges efter fgrst. Er du medlem af en sejlklub
under Dansk Sejlunion udsteder de et internatio-
nalt certifikat. Det meget enkelt, billigt og fuldt

ud acceptabelt af Middelhavets myndigheder og
kan bestilles pa Dansk Sejlunions hjemmeside.

Men ogsa FTLF udsteder certifikater, der an-
giveligt fungerer fint. Dernaest kraeves det de
fleste steder, at du kan vise, at du er ansvarsfor-
sikret (Det Bla Bevis).

Endelig skal eventuelle beviser for lovlighe-
den- og tilladelse til brug af diverse radioud-
styr om bord (DSC-VHE, EPIRB, AIS-B) kunne
fremvises. Og en enkelt gang, ved indklarering
i Montenegro, har vi ogsd matte vise mit yacht-
skipperbevis.
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